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Personenkraf tuiagen insbesonders 
Sportwagen 

Die Neuerung bezieht sich auf einen Personenkraf tuagen 
insbesonders einen Sportuagen mit Frontscheibenrahmen, 
einem Uberrollbugel sowie einem zuiischen Frontscheiben- 
xahmen und Uberrollbugel abnehr.bar und/oder nach ruckwarts 
hin auf zustellenden starren Dachteil, der den vorderen 
Innenraum abdeckend durch wenigstens eine Haltevorrichtung 
am Frontscheibenrahmen befestigt ist und ein den rucktuartigen 
Innenraum abdeckendes, auszuschwenkendes, faltbares Verdeck, 
in dem flexible Ruck- und Seitenf^enster eingesetzt sindo 
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Bei einem Sportwagen mit nur sehr kleinem ruckuartlgen 
Fahrgastraum beispielsiueise einem Fahrgastraum mit zwei 
Notsitzen, wird bekanntlich der zusammengef altete Teil 
des Uerdeckes auf dem Kof f erraumteil aufliegend befestigt. 
Zur besseren Fahrtuind-Schlupfigkeit und demgemaS jeder 
Vermeidung einen Luftuiderstand bildende Erhebungen am 
Wagenaufbau, uiurde bereits das Schuenkgestange aus seiner 
Lagerung losbar gemacht, urn es mit dem zusammengef alteten 
Balg im Kofferraum uerstauen zu kannen* Oiese Wcglichkeit 
war nicht zuf riedenstellend, da dadurch der Gepackraum 
seiner eigentlichen Funktion entfremdet t zur Aufnahme von 
Gepackstucken nur mehr alternativ herangezogen uierden kann. 

Urn diesem Nachteil abzuhelfen, liegt der Erfindung die 
Aufgabe zu Grunde, das flexible, zur Abdeckung des ruck- 
uiartigen Wageninnenraums zusammenf altbare Verdeck mit 
seinen ein- und ausschwenkbaren Gestangeteilen so auszu- 
bilden, daB das Faltverdeck zusammengef altet ausgeschuenkt 
mit dem starren Dachteil zusammen im Wageninneren unter- 
zubrxngen ist, wo bei die starre Abdeckung auch als ab- 
deckender AbschluG nach oben hin dienlich sein kann* 

Nach der Erfindung ist das bei einem Personenkraf tuiagen 
insbesondeirs einem Sportuiagen mit Frontscheibenrahmen, 
einem Uberrollbugel sowie einem zuischen Frontscheiben- 



rahmen und Oberrollbugel ahnehmbar und/oder nach rucK- 
uarts hin auf zustellenden starrer) Dachteil, der den 
vordsren Innenraum abdeckend durch wenigstens eine 
Haltevarrichtung am Frontscheibenrahmen befestigt 1st 
urid ein den ruckuiartigen Innenraum abdeckendes, auszu- 
scbuenkendes, faltbares Verdeck, in dem flexible Ruck- 
und Seitenf enster eingesetzt sind, durch einen vorderen 
abnehmbaren starren Dachteil und ein ruckuartiges ein- 
und ausschwenkbares Faltverdeck, dessen schwenkbars 
Gestangeteile in im Ulageninneren beidseitig im unteren 
8ereich der Tursaulen angeordneten Schwenklagern gelagert 
sind urcd der Schwenkradius der schwenkbaren Gestange- 
teile mit gefaltenem Verdeck in ihrem Zusammenwirken 
bei den Ein- und Ausschwenkungen im wesentlichen einem 
Abstand von den Schuienklagern bis zur Ruckwand des. ruck- 
uiartigen Innenraumes bzw* der Sitze des ruckuiartigen 
Fahrgastraumes entspricht, moglich. 



Weitere Werkmale der Erfindung sind an Hand der Zeichnung, 
in der mehrere Ausf uhrungsbeispiele dargestellt und in der 
nachfolgenden Beschreibung beschrieben sind, naher erlautert 



Fig. 1 eine schematische Oarstellung einer 
Seitenansicht eines teilweise darge- 
stellten Sportwagens mit abgenommener 
Seitenwand und f reigelegtem, starren 
Dachteil und Faltverdeck mit den 
schwenkbaren Gestangeteilen 



Fig. 2 eine teilweise perspektivische Seiten-^ 

ansicht der ver schwenkbaren Gestangeteile 

Fig. 3 eine f ensterf rontseitige vordere und 

eine am Uberrallbugel vorgesehene Ver- 
bindung des starren Dachteils im Dach- 
v/erband 

Fig, 4 Beginn des Zusammenf altensdes Faltverdeckes 

Fig. 5 Bereits 'zusammengef altetes Faltverdeck 
kurz vor Einbringen in den Innenraum 

Fig. B in den Innenraum des Pkus f armschlussig 
eingebrachtes Faltverdeck 

Fig. 7 schematische Oarstellung einer Aus- 
fuhrungsform mit f est angeordnetem 
Uberrollbugel und schuenkbarem AuBen- 
spriegel 



Der in Fig. 1 mit 1 bezeichnete Sportwagen ist im uiesent- 
lichen bis auf die Dachkonstruktion und mit dieser funktio- 
nell in l/erbindung stehenden Anordnungen im ublichen Auf- 
bau, so daG diesbeziigliche Ausfuhrungen das Ubrige Fahr- 
zeug selbst betreffend, nicht gemacht worden sind. 

Der Sportuiagen 1 lueist einen Frontscheibenrahmen 2, einen 
Uberrollbugel 3, eine zuiischen Frontscheibenrahmen und 
Uberrollbugel abnehm- und/oder nach ruckuiarts hin aufstell- 
baren starren Dachteil 4, ein, einen ruckwartigen Innenraum 
5 abdeckendes Faltverdeck 6 mit eingesetztem flexiblen 
RUckfenster 7 und beiderseits eingesetzten flexiblen 
Seitenf enstern 8 auf. Auf der Stirnseite 9 des starren 
Dachteils sind wenigstens zuiei Zentrierzapf en 10 vorge- 
sehen, die in entsprechende stirnseitige Ausnehmungen 11 
im Frontscheibenrahmen losbar singsfuhrt snerden konnsn* 
Zum schlussigen anliegenden Befestigen der beiden Stirn- 
seiten 9 und 2 und somit des vorderen starren Dachteils 
mit dem Frontscheibenrahmen sind frontseitig menigstens 
zuei mit Abstand voneinander entfernte klapphebelf ormige 
zueiteilige Verriegelungseinrichtungen 12 vorgesehen. 
Oauon ist ein Teil ein f edervorgespanntes Spannhebel- 
UerschluS stuck 13, das auf der Unterseite 14 des starren 
Dachteils 4 und der andere Teil ein diesera am Fenster- 
frontscheibenrahmen befestigt, gegenuberliegendes Haken- 
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verbindungsschloB 15, das mit einem durch einen Spanri- 
hebel 16 betatigbaren Verschluflhaken 17 den starren 
Dachteil mit dem Frontscheibenrahmen 2 ldsbar verbindet. 
Der ZusammenstoB des Rahmens 2 mit dem vorderen starren 
Dachteil 4 ist dutch eine an diesem angebrachte Dichtung 
18 abgedichtet. Andererseits sind im Bereich einer der 
uorderen Stirnseite 9 abgekehrten rucktuiirtigen Seiten- 
kante 19 auf der Unterseite 14 des starren Dachteils 
zuei ebenfalls mit Abstand uoneinander entfernte, 
einseitig mit einer Abflachung 20 versehene, zylinder- 
formige Lagerzapfen 21 angebracht, die in im uiesentlichen 
senkrecht won einem Oberrollbugel 3 abstehenden Lager- 
bUgein 23 angeordnete Lagerosen 2a zur ruckseitigen 
losbaren Befestigung des starren Dachteils gelagert sind. 
Diese lagerosen uieisen eine durchgehend schlitzf ormige 
Offnung 25 auf, die breiter als ein Durchmesser D eines 
zylindrisch abgeflachten Lagerteiles 26 ist. Zura Lasen 
und Abnehmen des starren Dachteils 4 aus dem Dachuerband 
wird der Spannhebel 16 entgegen seiner Federkraft auf- 
geklappt, uiodurch sich der HakenverschluB 15, 17 lost, 
ur*d die kegelf ormf gen Zentrierzapf en zusammen mit dem 
Dachteil 4 aus den dazu entsprechend ausgebildeten Aus- 
nehmungen 11 des Frontscheibenrahmens mitgelost uierden 
kdnnen. AnschlieBend uierden durch Hochschwenken des 
nunmehr einseitig gelagerten starren Dachteils 4 die 
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sich mitdrehenden Lagerzapfen 21 in eine Position gedreht, 

in der der abgeflachte, relativ zur schlitzf brmigen Off- 

nung 25 sqhmalere Durchmesser D des Lagerzapf ens zu 

Liegen kommt. Zum Abnehmen des starren Dachteils 4 ist 

dieser anzuneben, so daB der durch die Verdrehung gegen- 

uber der schlitzf brmigen flffnung 25 in seinem Durchmesser 

D nunmehr schmalere Lagerzapfen 21 mit dem starren Dach- "V 

teil 4 aus den Lagerbsen 24 herausgezogen und der Dachteil 

4 aus dem Dachverband abgehoben werden kann, Fig. 3. 

Zum Ein- und Ausschuienken des Faltverdeckes 5 sind 

beiderseits in im Wageninneren, im unteren Bereich von 

Tursaulen 27 angeordneten Schwenklagern 28, Gestangeteile 

schuenkbar geiagert. Diese Gesrtangeteiie best eh en aus je 

einem unteren Winkelgestange 29 auf dem Jewells ein bugel- 

formiges des Uberrollbugels 3 bef estigt z.B* auf geschweiQt 

ist. Die Winkelgestange 29 sind im wesentlichen T-formig 

ausgebildet und uieisen einen nach unten hin verlauf enden 

stieiformig geraden Teil 3D und einen an seinem unteren 

Ende unterschiedlich lange uberstehenden T-Balkenteil 

31, 32 auf. Hierbei ist der kurzere T-Balkenteil 31 in dem 

im liJageninneren bef estigten Schuenk lager 28 schwenkbar 

geiagert, wahrend in dem langer uber st eh en der en Teil 32 ein 
32 a 

Spriegel-Lager vorgesehen ist, in dem ein in seiner Achse 
X-X langenverstellbarer Spriegel 33 schuenkbar geiagert ist, 
Vorzugsueise ist das Schwenklager 28 fur das untere 
Winkelgestange 29 in der 



Tursaule 27 bef estigt. Von dem dem unteren T-Teil ab- 
gekehrten oberen Ende des geraden stabf ormigen T-Teils 
30 ist jeueils eine im uiesentlichen rechteckig ausgebil- 
dete Auflageplatte 34 abgetuinkelt. Auf deren Oberflache 
35 ist der Oberrollbugel 3 mit seinen bugelf ormigen Enden 36 
befestigt. Nit ihrer Unterflache 3? liegen die abge- 
uinkelten Platten 34 einerseits zum Teil auf den oberen 
Stirnseitenf lachen 38 der Tursaule 27, und andererseits 
zum Teil auf der oberen Uagenrandf lache 39 auf, auf welchen 
Flachenteilen 38, 39, das Winkelgestange abgestutzt ist. 
Hierbei sind die Tursaulen und die Endbereiche 36 der 
Oberrollbugel in Gebrauchslage, d.h. bei geschlossenem 
Faltdach relativ zueinander in Achse Y— Y angeordnet. 
Vorteilhaft ist auch das Schwenklager 28 zur effektiveren 
ftandhabung und Stabilisierung der Gestangeteile in der 
Ebene der Langsachse Y-Y vorgesehen. 

Es ist auch denkbar, dieses Schuenklager in einem Bereich 
Ebene der 

auGerhalb der Achse Y-Y am Chassis im Inneren des Wagens 
zu montieren. 

Zum Verhindern einer ungewollten Verschwenkung des Uinkel- 
gestanges zusamtnen mit dem Faltdach insbesonders durch 
Einwirkung des Fahxfuindes ist an geeigneter Stelle eine 
entsprechend staxk und wider standsfahig ausgelegte 
Uiinkelgestange-Sperre vorgesehen, die zur unverruckbaren 
Sperrung des auf geschtuenkten faltbaren Dachteils bei ab- 
genommenem starren Oachteil dient* 
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Diese Uinkelgestange-Sperre ist zut besseren Obersicht 
hier nicht gezeichnet. 

Das Faltverdeck 6 ist in an sich bekannter Ufeise auf der 
Gffnungsseite uber den Uberrollbugel 3, der mit einer 
umlaufenden Abdichtung 40 versehen ist, und den Spriegel 
33 gespannt, u/elche Teile 3 und 33 beiderseits schlauch— 
formig darin eingefaQt und jeweils beiderseits abgenaht 
darin befestigt sind. Das ruckuiartige Ende des Faltver- 
deckes ist iro AbschluB 41 vom Kof f erraumdeckel in inte- 
graler Uerbindung mit den beiden Seitenverdeckteilen 42 
befestigt, wobei diese beiden Seitenverdeckteile seitlich 
im Bereich der oberen Idagenrandf lache 39 mit Schraub- 
nippeln 42a befestigt sind. Das Einschwenken des Fait- 
verdeckes, wie aus Fig* 4 bis 6 im einzelnen ersichtlich 
ist, geht im vorliegend dargestellten Fall mit schwenkbar 
angelenktem starren vorderen Dachteil 4 in der Weise vor 
sich, daB nach dessen Entriegelung uam Frontscheibenrahmen 
die Winkelgestange-Sperre gelost und der im Schwenklager 
gelagerte Uberrollbugel 3 zusammen mit dem Faltverdeck 
zuruckgeschwenkt wird. Dabei wird auch der den Faltvorgang 
unterstutzende, im langeren T-Teil 3 2 des Winkelgestanges 
gelagerte Spriegel 33 entsprechend mitgeschwenkt, Fig. 4, 
wobei der starre, ebenfalls schu/enkbare, auf der Stirnseite 
des Uberrollbugels angelenkte starre Dachteil 4 mit nach 
ruckwarts gezogen uiird. Fig. 5. 



10 - 



Ein Radius Rides Schuenkbexeiches des Winkelgestanges 
einschlieBlich eines zusammengef altenen Balgs 43, der durch 
das zusammengef altene Verdeck gebildet wixd, ist hierbei 
so bemessen, daG diesex Balg bei ausgeschwenktem Fait- 
vexdeck im wesentlichen mit seiner Obexflache die 
Ruck- und die Seiteninneniuande 44 des Pkws tangiert, 
hufeisenfoxmig den rtickwartigen Innenraum des Pkus dabei 
eingrenzend in diesen vollig einpa8bar ist, und daruber 
hinaus der voxdexe angelenkte und bei dex Schwenkbe- 
uiegung jnitgezogene starre Dachteil 4 den Innenraum nach 
oben bin noch abschlieQt* Daduxch kann dex Sportuagen auf 
schnelle und einfache Uleise zu einem Vbllcabxiolet ohne 
Ulindu/idexstand uerursachendem Aufbau madifiziert uerden, 
was bei den bishex bekannten Ausfuhrungen noch nicht 
moglich wax, da bei diesen stets der Uberrollbugel auf- 
recht stehen bleibt. 

Nach einem uieiteren Ausfuhrungsbeispiel ist der voxdexe 
staxxe Dachteil im Fxontscheibenrahmenbereich mit Lager- 
bugeln und daran befestigten geschlitzten Lagexosen im 
Zusammeniuirken mit abgeflachten zylindxischen Lagexzapfen 
schwenk- und abnehmbar und mittels an der ruckwartigen 
Seitenkante vorgesehenen Zentrierzapf en und Hebelspann- 
verschlussen eingangs beschriebener Art losbar mit dem 
Uberrollbugel zu verbinden. Auf diese Weise ist es moglich, 
durch an sich gebrauchliche Hohfnverstelleinrichtungen 
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den starren Dachteil 4 wit seiner Ruckseite hohenzuve-- 
stellen und ira Rahmen einer vorgegebenen Hochgestell- 
Lage beliebig angehoben zu fixieren. Dadurch ist der 
ruckuartige Innenxaum selbst bei geschlossenera Verdeck 
beluf tbar. Gegebenenf alls kann der starre Dachteil wie 
anderex Orts geschildext, auch ganz abgenommen uier- 
den. 

^lach einer ueiteren Ausfuhrungsf orm kann der starx^ 
Dachteil ffontseitig wie eingangs beschrieben, zum Qff- 
nen und SchlieGen rait Spannverschlussen versehen sein, 
wahrend der ruckuartige starre Dachteil scharnierartig 
unlasbar mit dem Uberrollbugel verbunden ist. 

SchlieBlich' liegt es auch im Rahrnen der Erfindung, den 
Uberrollbugel mit der Tursaule zu integrietfen, Fig* 5, 
so daS ein durchgehender, nicht schtuenkbarer Uberroll- 
bugel 45 gegeben ist. Das Faltverdeck ist hierbei mit 
einem AuQenspriegel 46 uerbunden, der in einem irn Wagen- 
inneren ebenfalls in Hbhe des unteren Bereichs der TGrsaule 
bzui. des mit dieser integriertem durchgehenden Uberroll- 
bugel 45, am Chassis befestigten, nunmehr als Spriegel- 
schwenklager 47 dientnden Lager, schwenkbar gelagert ist. 
Der schwenkbare Spriegel wird hierbei mittels Zentrierbol- 
zen 48 in entsprechenden Ausnehmungen in einer Ruckwand 
50 des f eststehenden Uberrollbugels 45 auszentriert, wobei 
diese beiden Telle 45 und 46 mit einem HebelspannverschluS 
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eingangs beschriebener Art verbindbar und zum Verschuen- 
ken des AuGenspriegels 46 uoneinander uiieder losbar sind. 
Im ZusammenstoG zudschen AuQenspriegel 46 und einer 
Ruckuiand SO des f eststehenden Uberrollbugels 45 1st 
eine Abdichtung Siavorgesehen, die entuieder auf der 
Ruckseitenuand 50 des Uberrollbugels oder einer Stirn- 
seitenuand 52 des AuOenspriegels angebracht sein kann. 
Eine Sperre fur den schuienkbaren AuQenspriegel ist 
hier insof ern entbehrlich, da dieser bei geschlossenem 
Verdeck durch die Hebelklapp verschlusse in Position 
gehalten und ausgeschuienkt durch an sich bekannte 
Bef estigungen auf der Auf lagef lache des zusammenge- 
falteten Faltvex-deckes festgelegt uiird. 
Es soil noch darauf hingeuiiesen uierden, daO die Abmes- 
sungen des Schuienkradius R2 des faltbaren Verdeckes 
mit seinera Gestange unter den gleichen Gesichtspunkten 
bestimmbar sind, wie dies fur den Radius R1 der schuienk- 
baren Telle in Verbindur.g mit dem schuienkbaren Oberroll- 
bugel zutreffend war. 

Es ist noch darauf hinzuiueisen, daO die Spriegel 33 bzuu 46 
in einem stangenf ormigen Uerbindungsteil SI zuiischen Spriegel 
33 bzui. 46 und dem Spriegellager 32a bzui. 47 eihen Beuiegungs- 
schraubmechanismus 22 angeordnet haben, durch den der Sprie- 
gel in seiner Achse X-X langenverstellbar ist, urn das Fait- 
verdeck 6 gegebenenf alls optimal nachspannen zu konnen. 
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Schutzanspruche 



1) Personenkraf tuiagen insbesanders Sportuagen mit Front- 
scheibenrahmen, einem Uberrollbugel souie einem zuiischen 
Froritscheibenrahmen und Uberrollbugel abnehmbar und/oder 
nach riickuiMrts hin auf zustellenden starren Oachteil, 
der den vorderen Innenraum abdeckend durch wenigstercs 
eine Haltevorrichtung am Frontscheibenrahmen befestigt 
ist und ein den ruckuartigen Innenraum abdeckendes, 
auszuschwenkendes, faltbares Verdeck, in dem flexible 
Ruck- und Seitenf enster eingesetzt sind, 
gekennzeichnet durch einen vorderen ab- 
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nehmbaxen starren Dachteil (A) und ein xucktiaxtio -s 
ein- und ausschuenkbaxes Faltverdeck (6), dessen 
schwenkbaxe Gestangeteile in im liiageninneren beid- 
seitig im unteren Bereich der Tuxsaulen (27) ange- 
ordneten Schuenklagexn (28) gelagext sind und der 
Schuienkxadius (R1) der schuenkbaxen Gestangeteile 
mit gefaltetero Verdeck in ihrera Zusammenuixken bei 
den Eiri- und Ausschuenkungen im wesentlicnen einem 
Abstand von den Schuenklagexn (27) bis zur Ruckuiand 
des xuckwaxtigen Innenraumes bzuw der Sitze des ruck- 
waxtigen Fahxgastraumes entspxicht. 



2) Pexsonenkxaftwagen nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daS beidexseits im Wageninnexsn im unteren 
Bexeich von Tuxsaulen (27) Lager (28 bzui. 32a) zux 
schwenkbaren Lagexung des Ubexxollbugels (3) und eines 
Spxiegels (33) voxgesehen sind. 

3) Pexsonenkxaftiuagen nach den Ars^pxuchen 1 und 2 9 daduxch 
gekennzeichnet, daB dex Ubexxollbugel (3) mit einem 
Winkelgestange (29), das im Wageninnexen in am Chassis 
befestigten Schuenklagexn (28) gelagext, fest vexbunden, 
mit diesem zusammen vexschwenkbax ist. 

- Ill - 
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4) Personenkraf twagen nach den Anspruchen 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet, daQ das Winkelgestange (29) T-formig 
ausgebildet ist, uiobei ein Ende des T-Stieles (30) einen 
beiderseits unterschiedlich lange uberstehenden Quer- 
7-BaIkenteiI (31, 32) aufweist und das andsre Ends einen 
im wesentlichen im rechten Winkel zur T-Stiel-Achse an- 
geordnete Auf lageplatte (34) vorgesehen hat. 

5) Personenkraftwagen nach den Anspruchen 1 bis 4, dadurch 
gekennzeichnet, daS auf einer Oberflache (35) der Auf- 
lageplatte (34) jeweils ein bugelf ormiges Ende (36) 
des Gberxdlbugels (3) befestigt ist. 

6) Personenkraftwagen nach den Anspruchen 1 bis 5, dadurch 
gekennzeichnet, daQ der kurzere uberstehende Q*jer-T-Balken- 
teil (31) im am Chassis angeorrineten Schnrenkiagex (23) 
schwenkbar gelagert ist und daS ira langeren uberstehenden 
Quer-T-Balkenteil (32) ein Spriegellager (32a) befestigt 
ist, in dem der Spriegel (33) schwenkbar zu lagern ist. 

7) Personenkraftwagen nach den Anspruchen 1 bis 6, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Auf lageplatte (34) mit dem darauf 
befsstigtan Oberrollbugel (3) mit ihrer Unterflache (37) 
auf einer Stirnflache (38) der Tursaula (27) abgestutz:t 
auf liegt. 



3) Personenkraf twagen nach Anspruch 1 und einigen der 
vorstehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Tursaule (27) und die bilgelf drmigen Endbereiche 
(36) des Uberrollbugels (3) im wesentlichen achsgleich 
(Y-Y) zueinander verlaufend stehen* 

9) Personenkraf twagen nach Anspruch 1 und einigen der 
vorstehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 
das Schwenklager (28) im wesentlichen in Ebene der 
Achse (Y-Y) vorgesehen ist» 

10) Personenkraftwagen nach Anspruch 1 und einigen der 
vorstehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daQ 
die abgeuiinkelte Auf lageplatte (34) in der Uleise aus- 
gebildet ist, daB sie einerseits mit einem Tail ihrer 
Unterfiache auf der Stirnseite der Tursaule und mit 
dem anderen Teil auf der oberen Uagenrandf lache (39) 
abgestutzt aufliegt. 

11) Personenkraftwagen nach Anspruch 1 und einigen der 
vorstehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 
dem Winkalgestange eine Winkelgestange-Sp erre zugeord- 
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12) Personenkraf tu/agen nach Anspruch 1 und einigen der 
v/orstehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Lange eines Schwenkradius (R1) des Winkelgestanges 
(29) und des Spriegels (33) einschlieBlich eines zu- 
sammengef alteten Faltverdeckbelages (43) so bemessen 
ist, daB der dabei gebildete Balg bei ausgeschwenkt em 
Faltverdeck im uiesentlichen mit seiner Oberflache 
die Ruck- und Seitenuande (44) des Pkus tangierend, 
den rtickwartigen Innenraum des Pkuis dabei hufeisen- 
formig eingrenzend, in diesen im wesentlichen form- 
snhlussig einpaBbar ist. 



13) Personenkraf tuiagen nach Anspruch 1 und einigen der 
vorstehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 
der vordere angelenkte, bei der Schwenkbevuegung mit- 
gezogene starre Dachteil (4) in der Ueise ausgebildet 
ist, daQ er den Innenraum nacn ofoen Hin im tjeserrfclichefT 
abschlieBt, 



14) Personenkraf tuag en nach Anspruch 1 und einigen der 
vorstehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 
bei einem mit der Tursaurle integrierten, f eststehenden 
Uberrollbugel (45) das Faltverdeck mit einem fur sich 
schwenkbaren AuBenspriegel (46) verbunden ist, der in 
einem im uriteren Bereich der Tursaule am Chassis be- 
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festigten spriegel-Schwenklager (47) schuienkbar ge- 
lagert ist, wobei ein Radius (R2) des Schuenkbereichs 
des AuBenspxiegels (46) einschlieOlich des zusammenge- 
falteten Balgs, daB dieser ausgeschuienkt im uesentlichen 
wit seiner Qberf lache die Ruck- und die Seiteninnen- 
uande (44) des Pkuis tangiert und dessen ruck war-tig en "> 
Innenraum dabei hufeisenf ormig eingrenzend in diesen 
im uiesentlichen f ormschlussig uollig einpaBbar ist. 



15) Person enkraf tvuagen nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB auf der Unterseite (14) des starren 
Dachtsils (4) k 1 app heb elf ormig e zuieiteilige Uarriege- 
lungseinrichtungen vorgesehen sind, die mit einem 
gegenuberliegenden HakenverbindungsschloB (15) zu- 
sammenwirken. 



1B) Personenkraftuiagen nach Anspruch 1 und 15, dadurch 
gekennzeichnet, daB im Bereich einer der vorderen 
Stirnseite (9) abgekehrten ruckuartigen Seitenkanten- 
■FlSche (19) auf der Unterseite (14) des starren Dach- 
teiles (4) zuei mit Abstand v/oneinander entfernte, 
einseitig mit einer Abflachung (20) versehene, zylin- 
derformige Lagerzapfen (21) angebracht sind, die in 
im uesentlichen senkrecht von einem Oberrollbugel (3) 
abstehenden Lagerbugeln (23) angeordnets Lagerdsen (24) 
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zur ruckseitigen lbsbaren Befestigung des starren 
Dachteils gelagert sind, 

Personenkraf tuiagen nach den Anspxuchen 1, 15 und 
16, dadurch gekennzeichnet, da6 die Lagerosen eine 
durchgehsnds schlitzf oxmige Dffnung (25) aufwexsen, 
die breiter als ein Durchmesser (D). cin.es zylindrisch 
abgeflachten Lagerteiles (26) ist. 



, V; B 85 21 512 
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